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DIRECTIVE DU COINSEIL
du 21 décembre 1976

concernart le rapprochement des législationé des Etats membres relatives aux taximeétres

(77/95/CEE)

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES,

vu le traité instituant la Communauté économique
curopdenne, et notamment son article 100,

vu la proposition de la Commission,
vu I'avis de I’Assemblée (1),
vu [avis du Comite économique et social (%),

considérant que, dans les Etats membres, la construc-
tion ainsi que les modalites de contrdle des taxime-
tres font 'objet de dispositions impératives qui diffe-
rent d'un Etat membre 3 zutre et entravent, de ce
fait, les echanges de ces insiruments : qu'il faut donc
procéder au rapprochement de ces dispositions ;

considérant que la directive 71/316/CEE du Conseil,
du 26 juillet 1971, concernant le rapprochement des
Iégislations des Etats membres relatives aux disposi-
tions communes aux instruments de mesurage ct aux
méthodes de controle métrologique {3), modifice par

I'acte d'adhésion {*), a defini les. procédures d'appro-

bation CEE de moutle ct de vérification primitive
CEE ; que, conformément 3 cette directive, il ¥ a lien
de fixer, pour les taximetres, les prescriptions techni-
ques de réalisation et de fonctionnement auxquelles
doivent satisfaire ces instruments pour pouvoir €tre
importés, commercialisés et utilisés librement apres
avoir subi les contréles et étre munis des marques et
signes prévus,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE :
Article premier

La présente directive s’applique aux compteurs horo-
kilométriques dits « taximetres ».

Ces compteurs sont définis au point 1.1 de annexe.

Article 2

Les taximétres qui peuvent recevoir les marques et
signes CEE sont décrits en annexe.

{*) JO no C7du 12. 1. 1976, p. 38.
{#) JO no C 35 du 16. 2. 1976, p. 12.
{3 JOnoL 202dué6. 91971, p. 1.
() JO w0 L 73 du 27. 3. 1972, p. id

IIs font 'objet d'unc approbation CEE de modele et
sont soumis 2 {a vérification primitive CEE dans les
conditions définies a l'annexe II point 1.2.2 de la
directive 71/316/CEE ct dans les conditions prévues 2
I'annexe de la présente directive.

Article 3

Les Lrats membres ne peuvent refuser, interdire ou
restreindre la mise sur le marché des taximétres
munis du signe d’approbation CEE de modéle et de
la marque dc vérification primitive partielle CEE
prévue 2 l'annexe il point 3.1.1.2 de la directive
71/316/CEE.

Il appartient aux autorités compétentes des Etats
membres de veiller 2 ce qu'il soit procédé, avant la
mise en service de ces instruments, aux opérations
complétant la vérification primitive CEE prévues au
point 7.3 de l'annexe 3 la présente directive, pour
autant que la réglementation nationale en prescrive

I'exécution et que ces opérations n'aient pas ¢té effec-
tuées auparavant.

Article 4

1.  Les Frars membres mettent en vigueur les dispo-
sitons législatives, réglementaires =t administratives
nécessaires pour se conformer 2 la présente directive
dans un d¢élai de dix-huit mois 2 compter de sa potifi-

cation et en informent immédiatement la Commis-
sion.

2. Les Erats membres communiquent 2 la Com-.
mission le texte des dispositions de droit interne
qu'ils adoptent ou ont I'intention d’adopter dans le
domaine régi par la présente directive.

Article 5
Les Eiats membres sont destinatairs de la présente

directive.

Fuit 2 Bruxelles, le 21 décembre 1976.

Par le Conseil
Le président
A P.LLM.M.van der STEE
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1. TERMINOLOGIE

1.1. Compteurs horokilométriques dits « taximetres »
Les compteurs horokilométriques, ci-aprés dénommés « taximetres », sont des instruments
qui, compte tenu des caractéristiques du véhicule sur lequel ils sont installés et des tarifs
pour lesquels ils sont réglés, calculent automatiquement et indiquent & tout moment de
I'emploi les sommes 3 payer par les usagers des voitures publiques dénommées taxis, en
fonction. des distances narcourues ¢t, au-dessous d'une certaine vitesse, des durées
d'occupation du véhicule, 2 I'exclusion des divers suppléments dont la perception peut
étre autorisée par des rés'.nents locaux en vigueur dans les Erats membres.
Pour les taximétres contenant des dispositifs électroniques dars leur chaine de mesure, la
présente annexe sera complétée sclon la procédure prévee 3 l'article 17 de la directive
71/316/CEE. En attendant, les taximétres €lectroniques ne sont pas susceptibles d'obtenir
I'approbauon CEE de modéls,

1.2. Termes spécizax
Llindication d'un taximétre dépend, abstraction faite de la position tarifaire, de la
constante k de Dinstrument et d'un coctficient caractéristique w du véhicule sur lequel
P'instrument est installé, Ce coefficient w st fonction de la circonférence effective u des
roues du véhicule et du ra~port de transmission du nombre de tours des roues au nombre
de tours de la pidce prévue sur le véhicule pour son raccordement au taximétre.

1.2.1. Constante k du taximetre
La constante k d'un taximétre est une grandeur caractéristique indiquant l'espéce et le
nombre des signaux gue Pinstrument doit recevoir pour foumnir correctement une indi-
cation correspondant 2 une distance parcourue donnée.
Cette constante k est exprimee :
a) en tours par kilométre (tr/km) ou
b) en impulsions par kilométre (imp/kmy},
si Pinformarion relative & la distance parcourve par le vehicule est introduite dans le
taximetre sous la forme d'un nombre de tours de <on axe de commande (axe motear i
T'entrée de Pinstrument) ou sous la forme de signaux électriques.

1.2.2. Coefficient caractéristique w die vébicule
Le coefficient caractéristique w d'un véhicule est une grandeur indiquant I'espece et le
nombre des signau. destinés 2 la commande du taximétre et apparaissani 2 Ia piece
correspondante prévus sur le véhicule pour une distance parcourue donnée.
e coefficient w est ex>timé :
a) en tours pat kilomeétre f*z'xm) ou
b) en impulsions par kilométre {imp/km),
suivant que l'information relative 2 la distance parcourue par le véhicule apparait sous
la forme d'une nombre de tours de la pitce commandant le taximétre ou «sus la forme
de signaux électriques.
Ce coefficient varie en fonction de plusicurs facteurs, notamment l'usure et la pression
des pneumatiques, la charge du véhicule, les conditions de son déplacement ; il doit étre
déterminé daus les conditions normales d'essai du véhicule (point 1.2.7).

1.2.3. Circonférence effective »: des roues

La circonférence effective u de 1a roue du véhicule qui entraine directement ou indirecte-
ment le taximdtre est la distance parcourue par le véhicule lors d’une rotation compléte
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1.2.4

M

1.25.

1.2.6

1.2

;

de cette roue. Lorsque deux roues entrainent en commun le taximdtre, la circonférence
effective est 1a moyenne des circonférences cffectives de chacune des deux roues. Elle
s'exprime en millimétres.

La circonférence effective u est en corrélation avec le cocfficient caractéristique w du
véhicule {point 1.2.2); pour cerze raison, la circonférence u, s'il est nécessaire de la
connaitre, doit aussi étre Jéterminée dzns les conditions prévues au point 1.2.7.

Dispos.tif adaptateur

Le dispositif adaptatcur est destiné 3 adapter le coefficient caractéristique w du véhicule
a la constante k du taximerre.

Etendue des erreurs admissibles des indications

L'étendue des erreurs admissibles mentionnées au point 5 ne se rapoorze qu'a linstru-
mert isolé du véhicule {erreurs propres A l'instrument). Les valeurs vraies (point 5) a
utiliser lors de 12 recherche des erreurs sont déterminées sur 1a base de 1a constante k et
des tarifs pour lesquels i'instrmnent a été réglé.

L'étendue des erceurs admissibles détermine 1'écart maximal entre la plus grande et fa
plus petite les indications.

Vitesse de changement d’entrainement

La vitesse de changement d'entrainement est 12 vitesse 3 laquelie I'entrainement du dispo-
sitif indicateur du taximetre passe de la base « remps » & 1a base « disrance parcourue = ou
réciproquement.

Elle s'obtient en divisant le tarif « temps = par le tarif - distance -.

Conditions normales d"essai du vébicule {(notamment pour la détermination de son coeffi-
cient caractéristique,

I es conditions normales d'essai du véhicule sont réalisées lorsque :

a) les pneumatiques qui équipent la ou les roues entrainant le taximetre sont du modéle
dont la circonférence effective u correspond 1 celle qui a servi & dérerminer le coeffi-
cient caractéristique w.

Iis doivent ¢tre en bon ¢tat et gonfiés 2 la pression correcte §

b) la charge du véhicule est de 150 kg environ. Cetre charge correspond par convention
au poids de deux personnes adultes, y compris le chauffeur;

o) le véhicule se déplace, entrainé par son moteur, zn terrain plat et horizontal, en ligne
d:oite, 3 une vitesse de 40 km'h = § km/h.

Lorsque les essais sont effectués dans des conditions différentes {poids différents ; vitesse
différente, par excmple vitesse 3 pas d’homme ; essais au banc), leurs résultats seront
affectés des coefficients de correction nécessaie>s pour ramener leur valeur 3 ce qu'elle
aurait ¢t¢ dans les conditions normales d'essai définies ci-dessus.

UNITES DE MESURE

Les unités de mesure suivantes sont scules autorisées pour exprimer les inlications
fournies ou portées par les taximetres :

— le matre ou le kilométre, pour la distance. Toutefois, jusqu'a P'expiration de la
période transitoire pendant laquelie 'emploi des unités de mesure du systéme itnpé-
rial figurant aux chapitres C et D de I'annexe 2 la directive 71/354/CEE du Conseil,
du 18 octobre 1971, rufative aux unités de mesure {!), modifiée en dernier lieu par 1a
directive 76/770/CEE {?), et autorisé dans la Communauté, les distances pourront, si
le Royaume-Uni ou I'lflande le désirent, étre exprimées, dans ces Etats, en yards ou en
miles;

M JO u° L 743 du 29. 10. 1571, p. 29.
0 JO n° L 262 du 27. 9. 1976, p. 204.
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3.1

311

312

3.13.

3.14.

318

3.2.1.

— la z=conde, la minute ou 'heure, pour le temps.

Le prix de la course doit étre exprimé en unités monétaires légales dans le pays d'itama-
triculation du véhicule,

CARACTERISTIQUES TECHNIQ'IES
Dispositif de mesurage — dispositif calculateur

Le taximetre doit &cre réalisé de telle sorte qu'il calcule et indique le prix de la course
en se basart uniquement :

a) sur la distance parcourue {entrainement sur la basc de la distance parcourue) lorsque
le véhicule roule & une vitesse supérieure & la vitesse de changement d'entrainement ;

b) sur le temps (entrainement sur la base du temps) lorsque le vehicule roule 3 une
vitesse inférieure i la vitesse de changement d'entrainement ou qu'il est 2 I'arrét,

L'entrainement sur la base de la distance parcourue doit se faire par lintermédiaire des
roues ; cependant, une marche arriere ne doit pas entrainer une diminution de I'indication
du prix ou de la distance parcourue.

L'entrainement sur la base du temps doit €tre assuré par un mouvement d’horlogerie ne
pouvant étre mis en marche que par la manceuvre du dispositif de commande du taxi-
métre.

Si le mouvement d’horlogerie mécanique est 3 remontage 3 main, il doit fonctionner
pendant huit heures au moins sans remontags, ou pendant deux heures s%il y 2 un
remontage lié 4 chaque mancuvre manuelle précédant la mise en fonctionnement du

taximétre,

Si le mouvement d'horlogerie mécanique est a remontage électrique, il doit se remonter
automatiquement. )

co e .

Le mouvement d'horlogerie ¢lectrique doit étre prét & fonction—er 2 tout moment.

Lors de I'entrainement sur la base de la distance parcourue et pour chacune des positions
tarifaires, le premier changement <'indication doit se produire aprés le parcours d'unc
distance initiale déterminée selon les réglements tarifaires dans les différents Etats mem-
bres. Les dchelons suivants de Pindicateur doivent correspondre 3 des distances égales
entre elles.

Lors de I'entrainement sur la base du temps et pour chacune des positions tarifaires, le
premier changement d'indication doit se produire aprés un temps initial, déterminé selon
les riglements tarifaires dans les différents Etats membres. Les échelons suivants de
I'indicateur doivent correspondre & des temps égaux entre cux.

En I'absence de changement d’entrainement, le rapport existant entre la disance initiale
et la distance correspondant aux échelons suivants, quelle que soit la position tarifairc
utilisfe, doit étre le méme que le rapport existant entrc le temps initial et le temps
correspondant aux échelons suivants. :

Le dispositif adaptateur doit étre réalisé de telle sorte que I'ouverture de son boitier ne
permetre pas d’accéder aux autres organes du taximétre. :

La taximétre doit étre congu de fagon i permettre ‘acilement les modifications du
dispositif calculateur nécessaires pour se conformer aux changements imposés par les
riglements tarifaires dans les différents Etats membres.

Au cas ol le nombre des positions tarifaires de I'appareil est supéricur au nombre des
zarifs en vigueur, les taximétres doivent, dans toutes les positions en surnombre, calculer
et indiquer un prix basé sur Pun des tarifs autorisés par ! =s réglements tarifaires dans les
différents Etats membres.

Disposicif de commande

Les organes du taximétre ne doivent pouvoir étre mis en mouvement qu'aprés avoir éré
enclenchés par le dispositif de commande sur I'unc des positions autorisées ci-aprds:
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32.2.

323,

324

3.2.5.

33.

33.1.

3.3.2.

Position « libre »
Dans la position « libre » :

a} il ne doit y avoir aucune indication de prix a payer ou bien cette indication doit étre
égale i zéro. Toutefois, cette i~dication peut étre celle de la valeur ce 1a prise en
charge dans les Etats membres ot certe indication cst employée 3 la date d'adoption
de la présente directive ;

b} “entrainement sur la base de la distance parcouruc et 'entrainement sur la base du
>mps ne doivent pas agir sur le dispositif indigrant le prix 3 payer;

¢) le voyant des suppléments éventuels (point 3.3.7) doit étre vide ou porter I'indication
« 2610 =.

Astres positions

Le dispositif de¢ commande doit étre réalisé de telle sorte que, partant de la position
« libre », l¢ taximétre puisse étre mis successivement dans les positions de fonctionne.
ment suivantas :

a) dans les différentes positions tarifaires suivant l'ordre de grandeur croissant des tarifs
ou un autre ordre autorisé pat les réplements tarifaires dans les différents Etats
membres ; dans ces positions, 'entrainement sur la base du emps, Uentrainement sur
la base de la distance parcourue ainsi que Uindicateur éventue! de suppléments doivent
étre erclenchés s

b) daus une position « 3 payer - affichant le monrtant final de la somme due, indépen-
damment de tout supplément. Dans cetze position, I'entrainement sur la base du temps
doirt étre interromipu et l'entrainement sur la basc de 1a distance parcourue doit étre

enclenché sur le tarif autorise par les reglements tarifaires dans les différents Erats
membres.

Maneeuvre du dispositif de commande

La manceuvre Cu dispositif de coaimande est soumise aux restrictions suivantes :

a) 2 partir d'une positica tarifaire quelconque, le taximétre ne doit pas pouvoir €étre
remis 3 1a position « libre » sans passer par la position - & payer ». Cependant le pas-
sage d'une position tarifaire 3 une autre doit rester possible ;

b) A partir de 12 rosition « 2 payer =, le taximetre ne doit pas pouvoir étre remis dans
une positior: tatifaire quelconque sans passer par J2 position « libre » 5

¢) le taximéire doit érre congu de telle sorte quun changement de position tarifaire
effectué en passant par la position « libre = ne soit possible que si les conditions impo-
sées au dispositf de commande pour cette positien {point 3.2.2) sont entierement
remplies Jors de son passage par cette positon;

«

d) il doit étre impossible de placer Iz dispositif de commande de telle sorte que le taxi-
meézre reste dans d’autres posinons que celles prévues précédemment.

Dispositions particuliéres

Indépendamment des prescriptions précédentes, les commutations entre les différentes
positions tarifaires peuvent aussi étre cffectuées automatiquemen: en fonction d'une
certaine distance parcourue cu dun certain temps d’occupation conformément aux
réglements tarifaires dans les différents Etats membres.

Dispositif indicateur

La face de lecture du taximétre doit etre réalisée de telle sorte que les indications qui
intéressent 'usager puissent facilement €tre lues de jour comme de nuit.

La somme X payer, indépendamment des rappléments éventuels, doit étre connue par la
simple lecture d’une indication en chiffres alignés, dont 1a hauteur minimale est de 10 mm.

Lovs de la mise en marche de P'appareil 3 partir de la position « libre » par la manceuvre
du dispositif de commande, ure somme fixe correspondant a la prise en charge doit étre
affichée.

L’indication de prix doit ensuite progresser de fagon discontinue par échelons successifs
d’une valeur monétaire constante.
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3.33. Le taximétre doit étre pourvu ¢'un dispositif indiquant A trout moment sur la face de
lecture la position de fonctionne nent enclenchée, conformement aux prescriptions natio-
nales. -

334. Le taximétre doit étre congu de fzyun 2 permertre 'installation d'un dispositif répétiteur
du dispositif de commande indiuant i I'extéricur du véhicule la position de fonctionne-
ment ou le tarif utlisé.

Ce dispositif répétiteur ne doit ¢n aucun cas perturber le bor: fonctionnement de Finstru-
ment ou permettre accés au mécanisme ou aux transmissions du raximetre.

3.3.5. Si los indications obligatoires ne sont pa: donndes par des chiffres ou des lettres auto-
lumineux, le taximétre doit comporter un dispositif d'éclairage de ces indications, non
¢blouissant mais d'intensité suffisante pour permettre une lecture facile.

Le remplacement des sources lumincuses de ces dispositifs doit pouvoir se faire sans
ouverture des partics scellées de l'appareil.

33.6. Le taximétre doit pouvoir comporter des totalisateurs imposés ou ‘autorisés par les regle-
ments nationaux, notamment des compteurs indiquant
a) la distance totale parcourue par le véhicule;

b) la distance totale parcourue en charge ;

¢) le nombre 1otal de prises en charge ;

d) le nombre de passages d'échelons de prix (chutes).

Ces compteurs doivent remplir correcrement les fonctions pour lesquelles ils sont prévus.
11 doivent donner lindicazion en chiffres alignes, d’'une hauteur minimale apparente dc
4 mm,

33.7. Le taximétre doit pouvoir &tre muni d'un indicateur de suppléments répondant aux
prescriptions nationales, indépendant de I'indicateur de prix et revenant automatiquement
A zéro en position «hibze s,

Ces suppléments doivent étre indiqués par des chiffres alignés ayant une hauteur mini-
malc zpparente de § mm et ne pouvant dépasser celle des chiffres indiguant Ic prix de
la course.

34. Dispositifs complémentaires facultatifs
En outre, un taximetre peur ¢tre muni de dispositifs complémentaires tels que :

3) compteurs de contréle intéressant le détenteur du véhicule ;

b) marqueur sur cartes ou bandes imprimées indiquant les prix a payer.

La présence de tels dispositifs et leur fonctionnement ne doivent pas influer sur le bon
fonctionnement du taximatre proprement dit.

335. Construction

3.5.1. Les taximetres doivent étre solides et bien construits.

Leurs parties essentielles doivent étre réalisées en matériaux garantissant une solidité et
une stabilité suffisantes.

3.5.2. Le boiter du taximétre et celui du dispositif adaptateur si ce demnier est extérieur au

boitier du taximétre, ainsi que les gaines des organes de transmission, doivent étre
réalisés de telle sorte que les organes essentiels du mécanisme soicnt hors d'atreinte et
protégés contre la poussiére et I'humidité.

1’acods aux organes permettant le réglage doit étre impossible sans détérioration de
scellements de garantie (point €).
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4.1.

4.2,

4.2.1

4.2.2.

n
—

5.2

S.3.

6.1.

INSCRIPTIONS

Inscriptions générales et identification

Chaque taximérre doit porter sur la face de lecture ou sur une plaquette scellée, facilement
visibles et lisibles dans les conditions normales d'installation, les indications suivantes :
a) le nom et I"adresse du fabricant ou sa marque ;

b} la désignation du modeéle de Finstrument, son numdro et Pannée de fabricarion :

¢c) le signe d’approbation CEE de modele ;

d) sa constante k (indiquée avec une imprécisica relative au plus égale 1 0,2 %).

Chaque taximeétre deit présenzer des emplacements permettant :

a) de mentionner, s'il v a liru, des indications complémentaires relatives 3 I"appareil ou
au véhicule, conformément aux prescriztions des reglements nationaux

b) dapposcr, outre la marque de la vérification primitive partielle CEL, les autres
marques éventuellement prévues par les réglementations nationales.

Inscriptions spéciales

A proximité des vovants de tous les dispositifs indicatcurs, les significations des valeurs
indiquées doivent figurer de mani¢re visible, lisible et non ambigie.

A co6té de l'indication du prix de la course ¢t de celle de. suppléments 2 payer doit
figurer le nom ou le symbole de Funit¢ monctaive.

ENTENDUE DES ERREURS ADMISSIBLES DES INDICATIONS

Pour le controle au banc d'essai d'un taximétre pret a etre installé ot muni de ses
accessoires, la valeur {conventionnellement) vraie des grandeurs mesurées est celle qui
résulte de la valeur de k indiquée sur Tappareil et du [des) tarif/s) pour lequel (lesquels)
I'instrument a été réglé.

La valeur vraie de ces grandeurs doit érre comprise cntre la pius grande ct la plus
petite des indications admissibles.

Lors de Uentrainement sur la base de la distance parcourue, 1'éteadue des erreurs admis-
sibles pour une distance parcourue donnée ne doit pas deépasser :

a) pour la distance initiale (point 3.1.3) : 2 % de la valeur vraie ; tourefois, lorsque cetre
distance initizle est inféricure 3 1 000 mectres, cette étendue est de 20 metres ;

b} pour les distances suivantes : 2 % de la valeur vraie.

Lors de 'entrainement sur la base du temps, érenduc des tolérances des erreurs admis-
sibles pour un temps donné ne doit pas dépasser :

a) pour le temps iniriz! (point 3.1.3) : 3 % de la valeur vraie ; toutefois, lorsque ce temps
initial est inférieur 3 10 minutes, cette étendue est de 18 secondes ;

b) pour les remps suivants : 3 % de la valeur vraie.

Des reglements. nationaux préciseront si le réglage de I'ensemble de mesurage (raxi-
metre + véhicule) doit étre effectué de telle sorte que les limites de I'étendue des erreurs
23dmissibles soient placdées symétriquement ou asymétriquement par rapport 3 lerreur
7¢-0, laquelle, pour I'entrainement sur la base de la distance, est, dans ce cas, rapportée
a 1a distance réellement parcourue par le véhicule.

SCELLEMENTS

Les organcs des taximitres énumcrés ci-aprés doivent €tre construits de fagon a pouvoir
¢e7e sonliés par une marque de scellement :
a) le boitier renfermant le mécanisme intérieur du taximetre ;

b) ‘le boitier du dispos?tif adaprateur ;
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6.2.

6.3.

7.1

72.

7.3.

¢} les gaines des dispositifs mécaniques ou électriques formanc la liaison entre 'entrée
du taximétre et la piece correspondante prévue sur le véhicule pour le raccordement de
I'instrument, y compris les picces détachables du dispositif adaptateur ;

d) dans les cas de remontage électrique du mécanisme d'horlogeric et d'entrainement
électrique du dispositif de commande du taximétre, les connexions du cible de
raccordement électrique ;

¢) les éventuelles plaques d'inscription obligatoires et d'apposition des marques de
vérification ;

f) les connexione du cible de raccordement €lectrique du dispositif répétiteur éventud,
visé 2u point 3.3.4.

Ces scellements, s'ils existent, doiveat étre tois que tout acces aux erganes et liaisons
protégés soit rendu impossible sans qu'une marque de scellement soit endommagée.

Le certificat d'approbation CEE de modcls fixera les emplacements des scellements e,
autant que de besoin, 12 nature ct la forme des dispositifs permertant P'exéeution de ces
scellements.

VERIFICATION PRIMITIVE CEE

Lorsque la vérification compléte est requise, la vérification primitive CEE d'un taximétre
s'effectuc en plusicurs phases.

Premire phase: le taximétre regoit la marque de vérification primitive partielle CEE,
lorsque :
a) son modele a requ Papprobation CEE de modele ;

b) l'instruinent est conforme au modile approuvé et porte les inscriptions exipées zu
point 4.' ;

c) Térendue de ces erreurs respecte les prescriptions des points 5.1 et 5.2,

Phases ultérieures : elles sont du ressort des autorités du pays olt le taximetre sera mis en
service.

Elles comprennent :

— avant linstallation sur le véhicule -

a) lo comtrdle du réglage 3z Tinstrument confurmément aux prescriptions du
point 5.3

b; le contrdle du réglage des rarifs conformément aux réglements en vigueur ;
-— apr¥s linstallation sur ie véhicule:

le controle de I'ensemble de mesurage ainsi réalisé,



